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Mandal kommune og Vest-Agder fylkeskommune har en samarbeidsavtale. Et av
vilkarene i avtalen er at kommunen skal ha en oppdatert trafikksikkerhetsplan.
Trafikksikkerhetsplanen skal ligge til grunn for kommunens innspill til
handlingsprogram for fylkesveier og vaere kommunens mulighet for & komme i
betraktning til fylkeskommunale bevilgninger som gjelder trafikksikkerhet.

Trafikksikkerhet angar alle. Befolkningen har lokalkunnskap om trafikken og
opplevelsen av om det er trygt og trivelig i naermiljget. Denne kunnskapen er viktig i
arbeidet med trafikksikkerhet og innspill til Handlingsprogram for fylkesvei.

Nar man matte velge hva begrensede ressurser til planarbeid skulle brukes sa en
det som ngdvendig & jobbe med bakgrunnsmaterialet.

Farst ble det gjort en gjennomgang av kunnskapen som allerede fantes; erfaringer
fra trafikkgruppa, arbeidet med sykkelby, folkehelseoversikten, andre
publikumshenvendelser og innspill fra barn og unge. Deretter ble velforeningene
invitert til & beskrive trafikksikkerheten i sitt neermiljg. Responsen har veert stor. Det
settes pris pa. Slik har en fatt et bredt kunnskapsgrunnlag.

De mange innspillene er samlet i excel-dokumentet «Kunnskapsgrunnlagl».
Dokumentet er aktivt og jobbes i jevnlig, det skal utvikles. Det vil veere et nyttig
redskap i trafikksikkerhetsarbeidet framover, sa vel som for saksbehandling rettet
mot sykkelbyplanlegging og handlingsprogrammet for fylkesvei.

Trafikksikkerhetsplanens arbeidsgruppe har gjennomomgatt Kunnskapsgrunnlaglog
gjort faglige vurderinger. Arbeidsgruppen har bestatt av: Nils Olaf Holbaek,(politiet),
Arild Spetland, (Mandal Parkering), Tormod Try (Bydrift), Bjgrn Ivar Birkeland,
(Nullvisjonen i Lindesnesregionen), Per Bratteberg/Melvin Hjorth (Radet for
mennesker med nedsatt funksjonsevne) og Guro Wendelbo (Teknisk
forvaltning/planavdelingen).
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SAMMENDRAG

Kommunen har ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet bade som veimyndighet,
gjennom sitt ansvar for arealplanlegging, som skole- og barnehageeier, som
transportgr, bruker og som arbeidsgiver. Ansvaret strekker seg fra det politiske niva
til samtlige enheter i kommunen og er hjemlet i en rekke lovverk.

Kommunens hovedvisjon i trafikksikkerhetsarbeidet bygger pa nullvisjonen i
Nasjonal transportplan og strategiplan for trafikksikkerhet for Agderfylkene om at
transport ikke skal fgre til dad, livstruende skader eller varig helsetap.

Kommuneplanen har méal om & gke prioriteringen av gdende og syklende ved at
dette hensynet skal vurderes i all planlegging og utforming av tiltak. Kommunens
folkehelsearbeid skal malbaere god helse for hele befolkningen og reduksjon av
negative pavirkninger slik som stay, forurensing, ulykker og kriminalitet. Tiltak for
trafikksikkerhet er tiltak for bedre folkehelse.

Trafikksikkerhetsplanen 2017-22 tar hgyde for & gi syklende og gaende forrang i
Mandal kommune. Ved a prioritere trygge anlegg for syklende og gaende kan vi fa
flere til & sykle, ga og reise kollektivt. Slik kan biltrafikken reduseres, og dermed
ogsa antall ulykker. Flere vil velge & sykle og ga om det oppleves trygt.

Slik gjer vi det:

e Hever standarden pé eksisterende veianlegg. G/S anlegg og trygge
krysspunkter prioriteres

e Setter standard for utforming av nye anlegg
Bidrar til forutsigbarhet

e Jobber malrettet og systematisk med holdningsskapende og forebyggende
arbeid

Biltrafikken er gkende, fartsgrenser i boligomrader og skiltinformasjon respekteres i
varierende grad, trafikkfarlige situasjoner oppstar ved foreldrekjgring ti/fra skolene
og ved kgdannelse og utkjgring til E39. Det er bekymring for barns skolevei.

Antallet hardt skadde og drepte i trafikken gar ned. Mannlige bilferere i alderen 18-
25 og 45 -50 er mest utsatt for ulykker. Ulykker der fotgjengere og syklende er
involvert skjer oftest ved kryssing av kjgrebane.

Innspill til handlingsprogram for fylkesveier ble vedtatt av bystyret 16. september
2016 og utgjar de prioriterte tiltakene pa fylkeskommunal vei. | tillegg gnskes det
tiltak for bedre belysning i kryssene i Fritjof Nansens vei mellom Bankeveien og
Burasveien og fartsreduserende tiltak i Fritjof Nansens vei.
For kommunale veier er det i tillegg foreslatt tre fysiske tiltak:

1. Hjertesoner ved alle barneskolene.

2. Iverksetting av reguleringsplan for Nedre Malmg.

3. Snarvei — miljgvei, et prosjekt det sgkes eksterne midler til i samarbeid med

miljg og klimagruppa.

For a oppfylle planen ma bevilgninger gjenspeiles i budsjett og gskonomiplan, og
gode prosjekter ma utvikles sa det kan sgkes om ekstern del-finansiering.
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INNLEDNING

Trafikksikkerhetsplanen 2017-2022 er fgrste generasjons trafikksikkerhetsplan for
Mandal kommune. Den skal erfares og utvikles for & bli et godt styringsverktay for
kommunens arbeid med & ivareta trafikksikkerhet. Planen skal ogsé gi viktige
innspill til overordnede myndigheter om tiltak pa det fylkeskommunale veinettet.

Planen er tredelt.

Del 1 beskriver Trafikk- og ulykkessituasjonen. Statistikken som benyttes er
hovedsakelig hentet fra Statens vegvesen og Sintef. Sammen med dokumentet
Kunnskapsgrunnlagl som er vedlegg til denne planen gir dette grunnlag for a trekke
fram noen hovedutfordringer a jobbe med.

Del 2 inneholder mal og strategier. Lokalt trafikksikkerhetsarbeid i kommunene er
avgjerende for & nd nasjonale mal om reduksjon i antall drepte og hardt skadde.
Nullvisjonen ligger til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i Norge. Regjeringen har
som etappemal — at antall drepte og hardt skadde i Norge skal reduseres fra om lag
1000 per ar, som er gjennomsnittet for perioden 2008 — 2011 til maksimalt 500
innen 2024.

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhetsarbeidet pa veg 2014 — 2017 og Strategiplan
for trafikksikkerhet i Agderfylkene 2014 — 2017 er gjeldende planer pa omradet.

Del 3 inneholder tiltak. Tiltakene i denne planen viderefgrer nasjonale og
fylkeskommunale forventninger til det kommunale trafikksikkerhetsarbeidet; noe
som sikrer en ragd trad i arbeidet, fra nasjonalt til kommunalt niva.

Utfordringene ma mates bade med fysiske tiltak og med holdningsskapende og
forebyggende arbeid.

Trafikksikkerhetsarbeidet forankres hos rddmannen og ordfgrer for & synliggjere at
alle kommunens sektorer har et ansvar for a fglge opp planen. En
trafikksikkerhetsgruppe skal fglge opp problemstillinger i planen og kommunens
ressurs koordinerer aktuelle sektorovergripende prosjekter.

LOVGRUNNLAG FOR KOMMUNENS ARBEID MED
TRAFIKKSIKKERHET

Kommunens ansvar i trafikksikkerhetsarbeid er blant annet hjemlet i falgende lover og
forskrifter:

Vegloven § 20
Vegloven beskriver kommunens ansvar og veimyndighet for offentlig vei og gir klare faringer
for planlegging, bygging, utbedring og vedlikehold av det kommunale vegnettet.

Lov om folkehelsearbeid

§ 1-4a. Kommunens ansvar for folkehelsearbeid

"Kommunen skal fremme befolkningens helse, trivsel, gode sosiale og miljgmessige forhold
og bidra til & forebygge psykisk og somatisk sykdom, skade eller lidelse, bidra til utjevning av
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sosiale helseforskjeller og bidra til & beskytte befolkningen mot faktorer som kan ha negativ
innvirkning pa helsen.”

§ 1-7: Folkehelsetiltak "Kommunen skal iverksette nadvendige tiltak for 8 mgte kommunens
folkehelseutfordringer.”

Samhandlingsreformen( 2012) har gkt fokus pa forebyggende helsearbeid.

Plan og bygningsloven

§ 3-3. Kommunens planoppgaver og planleggingsmyndighet

"Kommunal planlegging har til formal a legge til rette for utvikling og samordnet
oppgavelgsning i kommunen gjennom forvaltning av arealene og naturressursene i
kommunen, og ved & gi grunnlag for gjennomfaring av kommunal, regional, statlig og privat
virksomhet”. | henhold til plan- og bygningslovens § 9-1 palegges kommunene & utpeke en
talsperson som skal ivareta barn og unges interesser i plansaker.

Oppleeringslova 88 10 og 7-1 Skoleskyss for grunnskolene

Det er fylkeskommunen som har ansvar for skoleskyss. Kommunen melder inn de elevene
som etter loven har rett pa skoleskyss, dvs. elever som har lengre skolevei enn 4 km (2 km
for 1.klasse). | tilfeller der vegen mellom hjem og holdeplass eller hjem og skole oppleves
trafikkfarlig, vurderer fylkeskommunen om skyss kan innvilges pa grunnlag av "saerlig
trafikkfarlig skolevei”. Dersom kommunen mener fylkeskommunens vurdering er for streng,
kan den gjgre et eget vedtak om skoleskyss. Kommunen bekoster selv skyss for disse
elevene.

Kunnskapslgftet — Leereplaner

| Kunnskapslgftet er det fastsatt laeringsmal i forhold til trafikkoppleering i grunnskolen. P&
barnetrinnet finner vi laeringsmalene i tilknytning til lzereplan for kropps@ving, mens
leeringsmalene knyttes til naturfag pa ungdomstrinnet. De laeringsmélene som viser eksplisitt
til trafikk, er formulert slik:

- 1.-4. arstrinn i kroppseving: Falge trafikkregler for fotgjengere og syklister.

- 5.-7. arstrinn i kroppsgving: Praktisere trygg bruk av sykkel som fremkomstmiddel.

- 8.-10. arstrinn i naturfag: Gjgre greie for hvordan trafikksikkerhetsutstyr hindrer og
minsker skader ved uhell og ulykker. P& ungdomstrinnet er det imidlertid flere leeringsmal i
naturfag som har seerlig relevans for trafikkoppleeringen, som for eksempel fart og
akselerasjon, lys, syn og farger samt bruk av rusmidler.

Rammeplan for Barnehagene

Trafikksikkerhet og trafikkoppleering i barnehagen kan nedfelles i Barnehagenes Rammeplan
for innhold og oppgaver; Kap. 3 Fagomrader: "Barnehagen skal gi barn grunnleggende
kunnskap pa sentrale og aktuelle omrader”. Videre i kap. 3.6 Neermiljg og samfunn:
"Gjennom arbeid med naermiljg og samfunn skal barnehagen bidra til at barna blir kjent med
og deltar i samfunnet gjennom opplevelser og erfaringer i naermiljget.

HMS

Forskrift om miljgrettet helsevern stiller krav til alle virksomheter om at; *virksomheten skal
drives slik at skader og ulykker forebygges”. Kommunen ma sgrge for at dette far
kontinuerlig fokus og at trafikksikkerhet blir en del av kommunens HMS-arbeid og den arlige
vernerunden.

Byggherreforskriften

Forskriften beskriver pliktene som byggherren har giennom hele byggeprosessen.
Formalet med forskriften er a verne arbeidstakerne mot farer a ta hensyn til
sikkerhet, helse og arbeidsmiljg pa

bygge- og anleggsplasser.
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DEL 1 STATUS TRAFIKK- OG ULYKKESSITUASJON

Trafikksituasjon

‘e ™
Ars- og manadsdegntrafikk E39 Hollekleiv 2011 - 2016
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Jan Feb Mars April Mai Juni Juli Aug Sept Okt Nov Des ADT
Ar Jan Feb Mars | April Mai Juni Juli Aug | Sept | Okt Nov Des ADT |ADT ""‘EI % tunge | [Kommentar
2007 | 11797 | 12223 | 12778 | 12986 | 14648 | 16087 | 17363 | 16914 | 14453 | 14092 | 13395 | 12568 | 14112 | 1857 | 13.2%
2008 | 12415 | 13372 | 13121 | 15039 | 15764 | 16491 | 17586 | 16346 | 14656 | 14509 | 13768 | 13248 | 14700 | 2010 7 %
2009 | 12475 | 13175 | 13667 | 15071 | 15833 | 16844 | 18610 | 16383 | 15033 | 14733 | 14189 | 13408 | 14963 | 1966 1%
2010 | 12299 | 12713 | 13697 | 15218 | 15999 | 17387 | 18770 | 17119 | 15355 | 14779 | 14583 | 13433 | 15127 | 1944 2,9 %
20 15609 | 16283 | 17643 | 18819 | 17466 | 15604 | 15177 | 14999 | 14366 | 15402 | 1970 2.8 %
2012 | 13342 | 13883 | 14808 | 15532 | 16893 | 17662 | 19271 | 17887 | 16775 15695 | 2027 2.9 %
2014 | 12794 | 14245 | 14658 | 15710 | 16737 | 18316 | 19161 | 18047 | 16331 | 16211 | 15376 | 14712 | 16036 | 1920 0%
2015 | 13858 | 14743 | 15567 | 16387 | 16999 | 18637 | 19900 | 17899 | 16316 | 16389 | 15678 | 15004 | 16459 | 1941 11,8 %
2016 | 13364 | 14991 | 15258 | 16621 | 17443 | 19000 | 19974 | 18633 | 15845 | 15318 | 15326 | 15048 | 16406 | 2194 | 13.4%

Tpknr. 1000018
Merk:
Data fra det enkeite er kun for den plass ble foretatt EV39hpT7km0,01
For i for et omrade henvises det til vegirafikkindeksen SVV, Region Ser
wWww Ve n_no/Fag/Trafikk/Trafikkdata Statens vegvesen Side 4 av 14 Sider

Totaltrafikk pa vei er gkende. Det viser tallene fra bade Statens vegvesen og
bomselskapene. Tolv av fjorten trafikktellepunkter i Vest-Agder viser en gkning.
Tungtrafikken utgjer 13,4% av totaltrafikken som gar forbi Mandal. Trafikktallene kan
ses i sammenheng med befolkningsvekst. (Samferdselsstatistikk Vest-Agder 2015).

Forklaringer pa begreper i arket Trafikkdata: Tallene i kolonnene med méanedsnavn er manedsdggntrafikk, dvs
gjennomsnittlig trafikk pr dggn, beregnet for en maned. ADT=Arsdggntrafikk, dvs. gjennomsnittlig trafikk per dagn,
beregnet for hele aret. Tunge kjgretgy er kjgretgy lengre enn 5, 6 meter.

Nedenfor er et utvalg ADT pa fylkesvei tatt ut fra www.vegvesen.no/vegkart. Data er
registrert 2015/ 2016.

- Rundkjaringen i Brokrysset 9800

- Rundkjeringen i Bryggegata 9800 10

- Rundkjgring @vrebyen 7000 10

- Bankeveien 3000 10

- Fra rundkjering i Bryggegata — Nygata — Fritjof Nansens 4500 10
vei — Gustav Vigelandsvei
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http://www.vegvesen.no/vegkart.%20Data%20er%20registrert%202015/%202016
http://www.vegvesen.no/vegkart.%20Data%20er%20registrert%202015/%202016

I

- Gismergyveien til rundkjering 2750 14
- Saren Jabekks vei fra E39 til Gismerayveien 5400 10
- Fra Brokrysset til Gismergyveien 8000 8
- Fra Brokrysset til Gjervoldstadveien 5000 5
- Gjervoldstadveien fra Halseveien til kryss Heslandsveien 2800 10
- Tregdeveien til Doneheia 3900 10
- Tregdeveien fra Doneheia til Skjerngykrysset 1500 8
- Skjerngyveien 1000 10
- Daleveien 1300 10
- Holumsveien 2600 7
- Mgglandsveien fra Krossen 250 10
I

Foreldrekjaring til/fra skolene, seerlig barneskolene skaper trafikkfarlige
situasjoner. | matrisen nedenfor kan vi se et omtrentlig anslag av elever som
kjgres av foreldre/foresatte skolearet 2016/2017, og elever som har innvilget
skyss pa grunn av farlig skolevei

- 473 130-150  Ikketall ja
- 21 21

- . : 3 : :
- 281 12 3* 30-50 50-60 150-160
- 451 141 11 20-50 50-80 100-170
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175 108 43 20 10 35

343 44 1+ 15 236 45

258 125 0 10 20 100

*For tiden 1.11.- 28.2. Smal og mgrk vei uten gatelys og gangfelt. Innvilger t. 0. m 4.trinn
** E39 —sykkelvei ikke brgytet
Mer foreldrekjgring vinter/veeravhengig, og flere som sykler og gar var/hgst.

Kollektivtransport: Antall pastigninger i Vest-Agder har gkt med 4,1 % fra 2012-
1014. Sgrlandsruta utgjer 1,7 % av dette. Samlet kollektivtrafikk i Vest-Agder har i
lgpet av 2014-2015 gatt opp 1,3 %. Tall fra AKT viser at antall pastigninger i fylket
har gkt med ca. 1,3 % i 2015, sammenlignet med 2014. | perioden 2012-2015 har
antall bussturer totalt gkt med 10,1%. (Samferdselsstatistikk Vest-Agder 2015).

Sykkelbruk: Statens vegvesen har et sykkeltellepunkt ved Hollekleiv i Mandal som
teller syklister til Mandal fra gst. Tallene viser at sykkeltrafikken varierer gjennom
aret. Sykling er veeravhengig, men Mandal har hgy andel syklende sammenlignet
med andre sykkelbyer, seerlig vintersykling (Sintef 2015). Sammenligner vi tellingen
for september i 2015 med tellingen for september 2016, da E39 Kirkeheitunnelen
var stengt pa grunn av vedlikehold, ser vi at 37 % flere har valgt sykkel. Det viser
om ikke annet et potensiale i endring av folks trafikkvaner.

Januar Februar Mars April Mai Juni

2015 X 2555 3903 5439 6218 7650

2016 1579 2870 X X 6685 7969
Juli August September Oktober November  Desember

2015 7038 7656 6281 5853 4340 2546

2016 6460 X 8629 5541 3530 3019

Kilde: Statens vegvesen

Géaende: Her foreligger ikke tellinger.

Dokumentet Kunnskapsgrunnlagl inneholder
kommunens erfaringer og innbyggernes
beskrivelser av trafikksikkerhet i sitt naermiljg.
Det meldes blant annet om gkt trafikk og
nestenulykker som fglge av at bilister tar
sjanser for & komme ut pa E 39 pa Ime i

Fart 31
5
62

rushtid. Det er bekymring for barn som ferdes 14/3
pa vei uten trygge krysningspunkter og 44
anlegg for gdende og syklende. |

boligomrader er det bekymring for 119
manglende respekt for fartsgrenser og skilt 12
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for gvrig. Det skaper utrygge skoleveier. Malmg har stor trafikk og tungtransport rett
utenfor husveggene. Barn som ikke har rett til skoleskyss kjgres fordi foreldre er
bekymret for a la de sykle og ga.

Denne matrisen viser et lite utvalg av antall saker og kategorier. F. eks er det
registrert 31 problemstillinger som gjelder bekymring for stor fart og gnske om
fartsreduserende tiltak, eller gnske om endret fartsgrense.

Oppsummering av trafikksituasjonen

Biltrafikken er gkende

Kollektivtrafikken er gkende

Mandal har hgy sykkelandel

Fartsgrenser i boligomrader og skiltinformasjon respekteres i varierende grad
Trafikkfarlige situasjoner oppstar ved foreldrekjaring til/fra skolene
Trafikkfarlige situasjoner oppstar ved kadannelse - utkjaringer til E39 Ime
Bekymring for barns skolevei

Ulykkessituasjon

En ulykkestrekning i Mandal: Ingen ulykkepunkt i Mandal:
Ulykkestrekning er en strekning p& 1000 Ulykkepunkt er en strekning pa 100
meter med 10 eller flere ulykker med meter som har 4 eller flere ulykker med
personskade innenfor et tidsrom pa 5 ar. personskade innenfor et tidsrom pa 5 ar.
E39/svingene etter Valand. (Kilde: Statens vegvesen)

(Kilde: Statens vegvesen)

Antallet hardt skadde og drepte i trafikken gar ned, viser nasjonale tall fra Statens
vegvesen. Ulykkestallene for Mandal kommune i perioden 2006 — 2015 viser et
gjennomsnitt pa 18.4 ulykker med personskade pr. ar. Det er imidlertid store
variasjoner fra ar til ar. Lavest er 2007 med 12 ulykker (1 drept og 12 lettere skadd)
og hgyeste er 2012 med 31ulykker (3 hard skadd, 46 lettere skadd) (Statens
vegvesen)

| perioden 1. juli 2008 - 31. juni 2016 er det registrert 144 trafikkulykker i Mandal
kommune. Totalt er 191 personer skadde, hvorav 3 meget alvorlig, 21 personer
alvorlig skadde og 166 lettere skadde. 6 personer er drept.

Fordelt pa kjgnn ser vi at av de 197 involverte er 92 kvinner (21 under 18 ar)og 105
er menn (17 under 18 ar). | alderen 18-25 ar er det av de ulykkesinvolverte
registrert 36 fgrere, 10 kvinnelige og 26 mannlige. Vi ser altsa at mannlige ferere i
denne aldersgruppen er mest ulykkesutsatt. Det samme gjelder gruppen menn i 45-
50 ars alder.

Fotgjenger eller akende involvert: Totalt 9 der 1 er alvorlig skadd, 8 lettere skadd.
Sykkelulykke: Totalt 13, der 3 er alvorlig skadd, 10 lettere skadd.
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4 @ Trafikkulykke
¥ . Drept
¥ {3 Meget alvorlig skadd
I O Alvorlig skadd
¥ @ Lettere skadd
I~ & Uskadd
[ @ Tkke registrert
[~ @ Ulykkesinvolvert enhet
™ W Ulykkesinvolvert person

MC ulykke: Totalt 22, der 1 er drept, 2 alvorlig skadd, 19 lettere skadd. (Statens
vegvesen)

Sintef har gjennomfart en sykkelbyundersgkelse i 2015 der Mandal deltok. 600
intervjuer ble foretatt. Av alle de spurte har neermere 80 % syklet siste aret, og 4,7%
av disse svarer at de har veert utsatt for ulykke som syklist de siste to arene. Pa den
bakgrunn kan det anslas at det er 10-12 sykkelulykker pr ar. Undersgkelsen
definerer ikke skadeomfang. Neermere 10 % av de spurte er ganske eller sveert
utrygge pa sykkelstrekningene i Mandal. (Sintef- transportforskning 2015)

Ulykker der fotgjengere og syklende er involvert skjer ved kryssing av veibanen
ifglge statistikk fra Statens vegvesen. | 2013 -2014 er det i fglge kartdata fra Statens
vegvesen registrert to ulykker der fotgjenger i fotgjengerfelt er lettere skadet etter
pakjersel av bil i Bryggegata.
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De fleste bilulykker skjer pa riks- og fylkesvei. De fleste ulykker der syklende og
gaende er involvert skjer pa fylkes- og kommunalvei. (Statens vegvesen) Det er
mulig & hente data fra kart med beskrivelse av skadeomfang og arsakkategori for
den enkelte registrerte ulykke. Datagrunnlaget varierer, men det kan veere et
redskap ved utforming der data er oppdatert. www. vegvesen.no/vegkart
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Oppsummering av ulykkessituasjonen

e Antallet hardt skadde og drepte i trafikken gar ned
e Ulykkestallene for Mandal varierer fra ar til ar

e Mannlige bilfgrere i alderen 18-25 og 45 -50 mest utsatt for ulykker

o Ulykker der fotgjengere og syklende er involvert skjer ved kryssing av kjgrebane
o De fleste ulykker der syklende og gaende er involver skjer pa fylkes og kommunal

vei

e Ulykkestallene for syklende og gaende er mangelfulle

Hvorfor gangfelt gir falsk
trygghet

Bare halvparten av bilistene stopper
for fotgjengere i vanlige gangfelt.
Det er anlagt sveert mange gangfelt
der det er fa kryssende. Bilistene
blir vant til at det aldri krysser noen i
gangfeltet og blir dermed mindre
oppmerksomme. Det er ogsa anlagt
mange gangfelt pa lite egnede
steder der de for eksempel kommer
overraskende pa bilfereren. | 85
prosent av ulykkene i gangfelt har
ikke bilfgreren sett fotgjengeren.

Finansiering

Gangfelt ikke et
trafikksikkerhetstiltak

Undersgkelser viser at gangfelt som
bare er merket opp og skiltet pa
vanlig mate, gir darlig sikkerhet for
de myke

trafikantene. Etablering av gangfelt
der forholdene ikke

ligger til rette for det, kan ofte gi en
okning i antall ulykker. Slike
gangfelt gir en falsk trygghet.
Fotgjengeren

oppfatter det som tryggere a krysse,
uten at risikoen for & bli pakjart blir
redusert.

Gangfelt et
fremkommelighetstiltak

Gangfelt er et tiltak som bedrer
framkommeligheten for

fotgjenger og som bare bgr
anlegges der det er et slikt

behov. Vi kan anlegge gangfelt der
stor biltrafikk gjer det

vanskelig & krysse, der det er
mange fotgjengere man

ansker a prioritere eller der det er
mange fotgjengere med spesielle
behov, som for eksempel skolebarn.

Tiltak i trafikksikkerhetsplanen kan finansieres gjennom nasjonale
tilskuddsordninger, regionale midler til trafikksikkerhet, sykkelbyavtalen og midler
kommunen budsjetterer i gkonomiplanen.

Nasjonale, regionale og lokale mal og faringer

I Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2014 — 2017 er det satt opp en
rekke tilstandsmal formulert som maltall. For & na disse malene ma det iverksettes
tiitak. Kommunen skal arbeide aktivt for & bidra til at vi oppnar disse
tilstandsmalene. Dette gjelder farst og fremst pa falgende omrader:

- @kt andel bruk av bilbelte, refleks, bakovervendt barnesikring, sykkelhjelm
- Redusere andelen av bilister som overskrider fartsgrensene
- Arbeide malrettet for at flere gar og sykler til skole og jobb

| Strategiplan for trafikksikkerhetsarbeidet i Agderfylkene 2014 — 2017 er malsetting
a bidra til & redusere antall trafikkulykker, og farst og fremst de alvorligste ulykkene
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som ofte er mgteulykker, utforkjgringsulykker og ulykker med fotgjengere og
sykKlister involvert.

Der hvor det er naturlig og mulig skal det foretas far- og ettermalinger for & se

effekten av de tiltakene som iverksettes. Hvis det allerede finnes tall som viser na-
situasjonen kan de brukes som utgangspunkt for & se
maloppnaelsen.

DREPTE

Trafikksikkerhetsarbeidet i Mandal kommune baserer
seg pa Nullvisjonen som er en mate & tenke pa og en
HARD T retning trafikksikkerhetsarbeidet skal styres etter.

SKADDE

Nullvisjonen bygger pa tre grunnpilarer:

e Etikk — hvert menneske er unikt og uerstattelig og vi kan ikke akseptere at
mennesker mister livet i trafikken.

o Vitenskapelighet — Menneskets fysiske og mentale forutsetninger er kjent og
skal ligge til grunn for utforming av vegsystemet.

¢ Trafikantene, myndighetene og andre som kan pavirke trafikksikkerheten,
har et delt ansvar.

Tallet pa drepte og hardt skadde i Agderfylkene skal reduseres fra 46 i 2012 til
maksimalt 32 i 2024

Kommuneplanen 2015-2027 sier at det skal oppleves godt & bo i Mandal kommune.
Det er et mal & gke prioriteringen av gaende og syklende ved & vurdere dette
hensynet i all planlegging og utforming av tiltak. Det er ogsa et mal om god helse for
hele befolkningen og reduserte helseforskjeller mellom ulike grupper ved & redusere
negative pavirkninger slik som stay, forurensing, ulykker og kriminalitet.

Mandal er sykkelby og har som mal & gke andelen syklende uten at ulykkestallene
gar opp. Hovedplan for sykkelveinett skal revideres. Trafikksikkerhetsgruppa og
arbeidsgruppe for sykkelby vil jobbe i neer forstaelse om felles tiltaksutforming .

Malsetning med trafikksikkerhetsplan 2017-2022

Trafikksikkerhetsplanen 2017-22 skal vaere et godt verktay for & skape trygg trafikk.
Mandal er sykkelby. Det skal tas pa alvor. Syklende og gaende skal ha forrang i
Mandal kommune. Det skal oppleves trygt a sykle.

Flere vil velge & sykle og ga om det tilrettelegges og oppleves trygt. (Sintef
2015)Ved a prioritere trygge anlegg for syklende og gaende kan vi fa flere til & sykle,
ga og reise kollektivt. Slik kan biltrafikken reduseres, og dermed ogsa antall ulykker.

Slik gjar vi det:

e Hever standarden pé eksisterende veianlegg. G/S anlegg og trygge
krysspunkter prioriteres
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Setter standard for utforming av nye anlegg

e Bidrar til forutsigbarhet
Jobber malrettet og systematisk med holdningsskapende og forebyggende
arbeid

Syk|er du pé Sykkeh/eg’ gang- og Sykler dui kjﬂl’ebanen eller i Sykkelfelt
sykkelveg eller fortau

e  Vikeplikt for kjgrende som kommer fra hgyre (hayreregelen).

e  Vikeplikt n&r du skal krysse e  Vikeplikt hvis du skal inn pa en forkjgrsregulert veg (skiltet vikeplikt).
eller svinge inn pa en annen e Ikke vikeplikt hvis du sykler p& en forkjgrsregulert veg.
el KJrare_nde UG har e  Huvis det er skiltet vikeplikt der du sykler gjelder dette foran regelen om
ikke vikeplikt for syklister q " 8 ; ; - .

vikeplikt fra hgyre. Vikeplikten gjelder i farste kryss etter skiltet.

som kommer fra sykkelveg, . o ) ) A . ) .
gang- og sykkelveg eller e  Vikeplikt nar du skal svinge til venstre og far motgaende kjgretay pa
fortau. din hgyre side.

o Ikke vikeplikt nér du skal ®  Vikeplikt for gaende i gangfelt.

krysse en avkjarsel.

Mandal skal vaere en by som det oppleves trygt og godt & bo i for alle. Universell
utforming og likestilling inkluderer flere hensyn nar anlegg for gdende og syklende
skal vurderes i all planlegging. Kommunen har en gkende eldre befolkning, et
demensvennlig samfunn er en malsetting. Tilrettelegger vi for barn og mennesker
med ulike utfordringer blir tilgjengeligheten bedre for alle.

Kriterier for & vurdere tiltak:
e Skoleveier og veistrekninger der barn ferdes

e Tiltak som fremmer sykling, gaing og kollektivtransport
e Tiltak som reduserer biltrafikk

Prosedyrer for & vurdere tiltak

Satsingsomrade Tiltak Ansvarlig | Kostnad
Krysningspunkt = Etablere prosedyre for a vurdere Bydrift 1)
i lyspunkt
Handbok V721
Etablere prosedyre for & vurdere Bydrift 1)
forsterking av lys ifm
krysningspunkt
Fartsreduserende Prosedyre for fartsreduserende Bydrift 1)
tiltak tiltak
Samordne med politiet.
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1. Foreta maling for & dokumentere og
konkretisere problemet.

2. Faglig vurdering av dokumentasjon.

3. Politikontroll

4. Ny maling.

5. Fysiske tiltak dersom politikontroll ikke har
effekt (budsjetteres) (tidsaspekt fra 1-5?)

Darlig sikt/hekk

Etablere prosedyre for & vurdere
tiltak for & bedre sikt/frisikt

Bydrift

1)

1) Ikke kalkulerte kostnader — krever omdisponering/flytting/prioritering av ressurser i Bydrift

Sngryddig, brayting, strging og feiing er en viktig del av trafikksikkerhetsarbeidet.

Innarbeides ved rullering av planen.

Kommunal vei — prioritert rekkefglge

Veinr | Bydel/ Tiltak Egen Ekstern | status
Veinavn finansi- | finansi-
ering ering
FVIK | Flere Hjertesoner ved alle barneskoler. Hjertesoner 1)
\V; bydeler ved alle barneskolene. Med hjertesone
menes a markere en sone rundt skolen der
foreldrekjaring ikke er tiltatt, og samtidig
merke steder der foreldre trygt kan sette av
0g hente barna sine.
E39 Svingforbud Ime skole Sw etablert
KV Nedre Iverksette reguleringsplan med stenging av 70 000 1)
Malmga gater pa Nedre Malmg. Bedrer trivsel, miljg og
trafikksikkerhet for beboere pa Nedre Malmg
FV/ Flere Snarvei -miljgvei — prosjekt i samarbeid med 525000 |525000 |1)
KV bydeler milig og klimagruppe. Malet er & redusere

>,
o G ,},:/ﬁ{
A g
..wj/;f o

foreldrekjgring og fa flere til & sykle og ga innen
for 4 km radius skole og fritid. Skilting og
merking av snarveier og traseer der all bilkjgring
ma kje pa barns premisser og syklende/gaende
har forrang.

1) Ikke kalkulerte kostnader — krever omdisponering/flytting/prioritering av ressurser i Bydrift

«Barn og unge er fremtiden som formes i natiden»

(Stortingsmelding 28 (2015-2016)
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Riksvei og fylkesvei prioritert og vedtatt

Vedtak i Bystyret - 15.09.2016:

Felgende prioriterte tiltak gis som innspill til revisjonen av Handlingsprogrammet for
fylkesveger 2018 — 2021:

Veinr. Omr./strekning Tiltak Type tiltak gr.l%;
F\v 203 Tregdeveien/ Breddeutvidelse av fylkesvei og gls-vei fra avkjorsel Kommuneover- 1.
Stremsvika Jabekk industriomrade til kryss Skjernay (FV230X203). gripende
@ikt trafikk i forbindelse med etablering av regional havn | prosjekt ogleller
og temmerkai i Stremsvika. Dette er skolevei pa til dels kostn.ramme
smalluoversiktelig vei uten belysning. over 5 mill.
Rekkefalgekrav til Stramsvika om breddeutvidelse og
gls-vei er ikke realistisk & fa finansiert fullt ut av
utbyggingen.
Fv203 Tregdeveien/ Etablere sammenhengende g/s-vei til Tregde. (Pa sikt Kommuneover- 2.
Skjernsykrysset- videre til Skogsmy.) gripende
Omlandsneset Dette er skalevei og en farlig sirekning for syklende og prosjekt ogleller
géende, kostn.ramme
Strekningene fra kryss Jabekk industriomrade til kryss over 5 mill,
Skjermeya (FV230x203) er lagt inn som egent punkt.
Fv201 Fortau Budokka - sstlig | Fortau langs astsiden av FV er ikke fullfert. Forventet Mindre prosjekt Ay
sicle gjiennomfart tidlig i planperioden. — kostn.ramme
Ma lage reguleringsplan og gjennomfere grunnerverv, opp til 5 mill
FVv201 Fridtjof Nansens vei Etablering av planfri krysningspunkt for gaende og Kommuneover- 4,
viMandalshalien og syklende. gripende
Blomdalen skolene Hoved krysningspunkt far elever mellom skaolene og til prosjekt ogleller
og fra Mandalshallen, m.m. kostn.ramme
Sterkt trafikkert ormrade med forventet traffikkakning over 5 mill.
dersom det blir «bilfri» Bryggegate
Fv205 Saren Jaabaeks vei Lyssignalftiltak TS-tiltak &,
Farlig fotgjengerovergang (Skinsnes/Hollekleiva).
Syklister krysser veien med stor fart etter bratt bakke. Mindre prosjekt
Ny overgang over Saren Jaabasks vei ved Orelunden = kostn.ramme
opp til 5 mill
F\/458 Gismergyveien gls-vei fra Saltverket til Gismeraya. TS-tiltak 6.
Stor trafikk med betydelig tungbilandel tilifra Kommuneaver-
industriomrade. Dette er agsa et enske om & legge til gripende
rette for at flere kan sykle tilifra arbeid. prosjekt og/leller
kostn.ramme
over 5 mill
Fv 202 Ny Bankebro Ny Bankebro med seilingshayde 4,5 meter og bredde for | Kommuneover- 7.
2 kjarefelt gripende
prosjekt ogleller
kostn.ramme
over § mill.
FV 242 Vei rundt Tanes Darlig smal vei grusvei. Forventinger om fast dekke, Fast dekke pa 8.
samt generell utbedring. grusveier.
Kommuneover-
gripende
prosjekt ogleller
kostn.ramme
over 5 mill.
Fv 202 Bankeveien Etablering av gi/s-vei fra Bankebroa til Fridtjof Nansens TS-tiltak 9.
vei (FV201).
Kommuneover-
Skolevei fra store boligomrader. gripende
prosjekt ogleller
kostn.ramme
over 5 mill
E39 Vestre Skogsfiord - Strekningen Vestre Skogsfiord til Moneslia mangler g/s- TSHiltak 10.
Moneslia vei.
Valleveien (over golibanen) benylites som alternativ. Mindre prosjekt
Oppgradering er pakrevd, spesielt for 4 kunne — kostn.ramme
gjennomfare vintervedlikehold. opp til 5 mill
FV 201 Kryssflanding Adolph Fotgjengerfelt er planlagt forhayet med storgatestein for | TS-tiltak 1.
Tidemands bro i & markere overgang tydeligere og bidra til redusert fart.
Bryggegata Et omrade/ krysningspunkt med stor trafikk bade av Mindre prosjekt

syklende og gaende.
Etableringen ber sess i sammenheng med «Shared
spacey i Bryggegata.

— kostn.ramme
opp til 5 mill
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Det er i tillegg @nskelig med tiltak for & bedre belysning i kryssene i Fr Nansens vei
mellom Bankeveien og Burasveien og fartsreduserende tiltak i Fr Nansens vei.

Trafikk-kulturen i Mandal skal fremme hensynet til syklende og gdende, gjennom
systematisk og langsiktig holdningsskapende arbeid. Barnehage og skole er viktige
arenaer for holdningsskapende arbeid. Samtidig ma det rettes kampanjer mot

lokalbefolkningen med utgangspunkt i de utfordringer kommunen har.

Oppvekstsektorens arbeid med trafikksikkerhet

Satsingsomrade Tiltak Ansvarlig Kostnad

3 kommunale Barna leerer trafikkregler for Enhets-

barnehager som fotgjengere ledere

inkluderer ca 200

barn Barna laerer a bruke sansene i Enhets-
trafikken ledere
Barna leerer om bilbelte, Enhets-
sykkelhjelm og refleks ledere
Trafikksikkerhet er tema pa Enhets-
foreldremgater ledere
Rutiner for trafikksikkerhet pa Enhets-
turer til fots, med bil og kollektiv | |edere
Enhetsledere vurderer behov for | Enhets-
oppleering av ansatte ledere

Grunnskolen - fire Skolene har kunnskapslgftets Enhets-

barneskoler og to malsettinger for trafikkopplaering | |ledere

ungdomskoler og i sine arsplaner

en mottaksskole Elevene i barneskolen far Enhets-
sykkeloppleering ledere
Elevene i barneskolen deltar i Enhets-
fylkesfinale for presisjonssykling | |edere
Reflekskonkurranse for 1. og 5. | Enhets-
klassetrinn ledere
Utdeling av refleksvester til 1. Enhets-
klassingene ledere
Tilbud om valgfag trafikk pa Enhets-
ungdomstrinnet ledere
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Satsingsomrade Tiltak Ansvarlig Kostnad
Formidler til skolebarn som har Enhets-
skoleskyss at setebelte er ledere/
pabudt Transporter
Rutiner for a ivareta Enhets-
trafikksikkerhet pa turer, i ledere
skolens regi (til fots, sykkel, bil,
kollektiv)

Trafikksikkerhet er tema pa Enhets-
foreldremgater ledere
Trafikkansvarlig pa Enhets-
barneskolene ledere
Enhetsledere vurderer behov for | Enhets-
oppleering av ansatte ledere
Skoleskyss etter oppleeringslova | Enhets-
§ 7-1 — farlig skolevei - vurdere | |edere
om fysiske tiltak er aktuelle

Sektorovergripende arbeid

Satsingsomrade | Tiltak Ansvarlig Kostnad

Kampanjer Hekk Bydrift/ O-

visjonen/SVV
Trafikkregler Sykkelbyen/0-
visjonen
Sykkelglede Sykkelby/ Klima
og miljg
Lykt og refleks Sykkelbyen/ 0-
visjonen
Det finnes ikke darlig vaer Sykkelbyen/Null
visjonen
Kompetanse Nullvisjonen for Enhetsledere
Lindesnesregionen tilbyr kurs
til ansatte og fagkompetanse
for & gjennomfare
trafikkdager pa skolene.
Karlegging Taxus - vurdere stoppesteder | O-visjonen

Side 17 ©




Satsingsomrade | Tiltak

Ansvarlig Kostnad

Ulykker syklende og gdende | O-visjonen/

sykkelbyen

sykkelparkering

Sykkelbyen

Helse og omsorgssektorens arbeid med trafikksikkerhet, kommunens ansvar som
arbeidsgiver innarbeides ved rullering av planen.

AVSLUTNING

Denne planen er en fgrstegenerasjon trafikksikkerhetsplan. Det er lagt ned betydelig
arbeid for & fa et godt kunnskapsgrunnlag. Selve trafikksikkerhetsplanen 2017-22 er
en begynnelse pa et langsiktig systematisk arbeid. En trafikksikkerhetsgruppe
bestaende av politi, Mandal parkering, Bydrift og Planavdelingen vil jobbe videre

med kunnskapsgrunnlaget og planen.

Videreutvikling av planen og arbeid med utforming av tiltak krever gjenspeiling i

budsjett og gkonomiplan for 2018-2022.

Trygg Trafikk anbefaler:

« Bruk gangveier og fortau der det finnes.Ga s langt ut pa siden som mulig,
lengst fra bilene.

« Nar flere gar langs en vei uten fortau, er det tryggest 3 g3 etter hverandre.

« Velg alltid & g4 p4 den tryggeste siden av veien. Det er vanligvis venstre side,
da ser vi lettere de bilene som kommer mot oss. | noen tilfeller er det bedre
oversikt eller bedre plass pa hoyre side, og da kan den siden velges.

« Er det tryggest pd hoyre side, for eksempel | en uoversiktlig venstresving, er
det viktig 3 lzere barn nayaktig hvor de skal g& over veien, det vil si der
oversikten er best, 0g i god tid far en sving eller bakketopp.

« Til sm4 barn er det lurt & bruke konkrete kjennemerker i naermiljget | tillegg
til hoyre og venstre. For eksempel: “Ndr vi gar til butikken, gar vi langs det
gule gjerdet”.

« Sorg for & vaere godt synlig i trafikken. Bruk alltid refleks | morket.

Trygg Trafikk anbefaler:

« Benytt alltid gangfelt, gangbru eller undergang der det finnes, selv om det blir
en omvei.

« Barn md lzere alltid 4 stanse helt opp for de krysser veien. De mé se godt til
alle kanter, lytte etter biler og vurdere om det er klart lenge nok til at veien
kan krysses trygt. De m4 gd rett over veien, for da oppholder de seg kortere tid
i kjgrebanen enn om de gar pa skrd.

» Selv om kjgrende har vikeplikt for fotgjengere i gangfelt, ma barn lzere & ha
gyekontakt med sjafgren, forsikre seg om at de blir sett og at sjdfaren stanser,
for veien krysses.
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